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Introduccion...

O El elemento basico que permite evaluar el
movimiento del lamado Volumen 6 Flujo de
Transito lo constituye el numero de vehiculos
que pasan por un punto 0 seccion de un camino
en un determinado tiempo.

O Y su medicion directa mediante conteo de los
Mismos que pasan por una seccion de un camino,
durante un determinado periodo de tiempo
resulta ser de fundamental importancia para
realizar todo tipo de analisis sistematico de los
problemas que se presentan en todo camino, sea
rural o urbano

O También se puede hablar de transito de personas,
bicicletas, motos etc




Introduccion...

O La determinacidn del Volumen de Transito que circula
por una red de caminos, es de suma utilidad para
definir la importancia relativa de un camino o ruta

sobre otra.

O Estos datos de Volumen, son utilizados para distintas
areas de la actividad vial, ya sea para:

1 — Planificacion Vial.

2 — Diseno tanto Geomeétrico como Estructural del
camino en estudio.

3 — Para el dictado de Normas de Circulacidn etc.




Antecedente Historico:

O El antecedente mas antiguo de la medicion de
transito en nuestro pais, corresponde a la
Direccion Nacional de Vialidad, en el ano 1933.

O En la Provincia de Santa Fe, entre los dias 19 al 22
de mayo de 1933.

O Se utilizaron para hacer la medicion :
1 — 200 catres de campana.

2 — 100 mesas y bancos plegadizos.
3 —120 faroles y 200 carteles de "PARE"
4 — 16.500 planillas de 30 vehiculos cada una




O EL INGENIERO VIAL, PARA DESARROLLAR
SUS ACTIVIDADES, DEBE TENER UN
CONOCIMIENTO PROFUNDO ACERCA DE
LAS CARACTERISTICAS DEL TRANSITO, DE
LOS VALORES DE LOS FLUJOS O
VOLUMENES DE TRANSITO, PUES ELLO LES
VA A PERMITIR CONOCER Y MEDIR LA

MAGNITUD DE LOS PROBLEMAS QUE DEBE
RESOLVER.




Composicion y Variacion del flujo

O Junto con los Valores de Volumen de Transito, se
deben manejar otros datos relativos :

A - Composicion : El transito estara compuesto por
automoviles, camiones, 6mnibus, motocicletas,
bicicletas, carros y también peatones, con sus diferentes
caracteristicas de circulacion.

B — Variacion : El movimiento vehicular no es constante,
sino sufre variaciones de flujo, horario, diario mensual. Y
esta variacion depende del camino y de su localizacidn




A - Composicion

o IDENTIFICACION DEL TIPO DE VEHICULO

La identificacion requiere la definicion de una tabla de
comparacion con las caracteristicas de los distintos vehiculos del
parqgue automotor que circula por el territorio argentino.

En la tabla se identifican los vehiculos agrupados por la cantidad
de ejes definiendo rangos de distancia entre ejes.

Se pueden definir 24 vehiculos que se agrupan en 15 categorias.

La D.N.V. utiliza las primeras 14 categorias para los vehiculos
definidos en la tabla, y en la categoria 15 se almacenan los
vehiculos no reconocidos




A - Composicion

VEHICULOS DE 2 EJES

Motocicleta = 1 05-18
Auto o— 2 1,8-29
Camioneta = 3 29-36
Camion 11 6@ ; 6 3,6-58
Omnibus g DDDDD@ 4 58-12,2




Transito

A - Composicion

VEHICULOS DE 3 EJES

Liviano + rem ol =5 3 1,8—36 15-38

Camion 12 <1 7 3,6-58 0,8—24

Omnibus DLhOo00o 5 58_—122 0,8-24

50,
N

Semi 111 gmu—c,n OJ 10 2,0-58 38-—122




Transito

A - Composicion

VEHICULOS DE 4 EJES
o [siueta | cat | a1z | dz3 | 34 |

Liviano+rem2e a5 3 1,8-36 24-38 05-24
Camién 13 s 7 3.5-638 0.8—24 08—24
amiéon .gi , , s , , s
I o O
Omnibus 5 08—24 45-122 08—24
Camién 11-11 Gﬁ_” OJ 8 36— 6,8 24-70 3,0— 12,2

1 2,0-6,0 0,8-24 3,8—-12,2

Semi 121 Gﬁl—\ﬁ OJ
Semi 11211111 gﬁ\% ,.J 11 24-60 3,8— 122 0,8—3,0




A - Composicion
o VEHICULOS DE 5 EJES

Transito

Tipo Silueta Cat d1,2 d2,3 d3,4 d4,5
- 0
Camién 11-12 - %J 9 20-70 | 24-70 | 35-122 0,824
Camién 12-11 N N 9 20-70 | 0,8—-24 | 2,0-70 3,0-122
Semi 1112 ki 12 | 2,0-60 | 3,0-122 | 2,0-35 0,824
semi 1221211 | O, o) 12 | 2,0-60 | 08-24 | 2,0-122 0,8 —3,0
Semi 113 gﬁl—% .“J 12 | 2,0-60 | 3,0-122 | 0,8—20 0,824
]
Semi 111 + r 11 Qm% OLE 8 20-68 | 3,8-122 | 2,0-70 3,0- 122




A - Composicion

VEHICULOS DE 6 EJES

Transito

Semi 1212 ﬂﬂ, e 13 | 2,0-60 | 08-24 | 30-122 | 20-35 | 08-24
Camion12-12 |04 || || 13 |2,0-70|08-24 | 24-70 | 35-122 | 0,8-24
Semi 123 14 | 2,0-60 | 08-24 | 30-122 | 08-20 | 08-24




Transito

B - Variacion del Flujo de Transito

O El movimiento vehicular no es constante, sino
sufre variaciones de flujo, horario, diario
mensual. Y esta variacion depende del caminoy
de su localizacion

O Los caminos rurales presentan variaciones del
transito que son distintas a aquellas que
experimentan las calles de una ciudad, las
Autopistas, los Multicarriles, etc.

O Pero podemos definir los siguientes volumenes de
transito :




Transito

B - Variacion del Flujo de Transito

1 — TRANSITO MEDIO DIARIO ANUAL.

Es el volumen total anual dividido por el numero
de dias del aio, se abrevia : T.M.D.A. (veh/dia).

2 — TRANSITO MEDIO DIARIO, MENSUAL, SEMANAL etc

Es el volumen de transito de un mes, semana,etc
dividido por el numero de dias de dicho periodo
(veh/dia), (veh/mes), (veh/semana)




Transito

Disefio de un camino esta influenciado por dos factores:

#» configuracion del terreno
> transito a soportar

Es el parametro con el cual se comienza a pensar cualquier obra vial.
Dato basico que necesita ser conocido para todo estudio de proyecto de un camino. I

v Cuando el transito es reducido = disefio influenciado por el
terreno
v Cuando el transito es intenso = disefio influenciado por las

caracteristicas del transito y

. necesidades del usuario




Transito

Volumen de transito

¥

T.M.D.A.
Transito Medio Diario Anual

Numero de vehiculos que pasa por un tramo dado durante cierto tiempo
Volumen de transito total anual dividido los dias del afo

Composicion
v Automoviles
v Omnibus
v Camiones
El Diseio Estructural de un Camino esta influenciado por estas
dos variables y son fundamental su conocimiento para la
determinacion de los espesores sean estos asfalticos o de

hormigon

i
/h_\_




Trdnsito

Tipos de censos:

« Censos en Estaciones Permanentes )

e Censos de Cobertura.

« Censos de Clasificacion.




Trdnsito

Tipos de censos

Censos permanentes

v’ Registran en forma continua y horaria la cantidad de vehiculos.
v Con los contadores electronicos se puede determinar parametros como
direccionalidad, clasificacidon por ejes y longitud, velocidad, brecha y avance.
v Una estacion permanente utiliza espiras magnéticas como sensores que permiten
determinar:
e Patrones de flujo de transito: variaciones estacionales, diarias, horarias.
e Elaborar la serie historica para determinar la tendencia del uso del camino.

CAJA METAUCA CON EQUIFO CLASIICADOR




Censos de Transito
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Trdnsito

Tipos de censos

Censos permanentes




Trdnsito

Tipos de censos

Censos de cobertura

v’ Se realizan por temporadas, son
de corta duracion.

v En tramos que no cuentan con
estacion permanente.

v Duracién minima de 2 dias; una
vez al ano o cuatro veces al ano.

v" Utilizan actualmente dos
mangueras de goma como
sensores.




Trdnsito

Censos de Transito

Tipos de censos:

. Censos de Cobertura

Estos censos permiten la estimacion del TM.D.A. en el tramo censado.

La RED NACIONAL DE CAMINOS estd dividida en aproximadamente 1200 TRAMOS que N
poseen en toda su extension volimenes de transito uniforme. En los tramos que no
cuentan con una estacion permanente, a partir del ano 2001, y con la infroduccion de
nuevos contadores electronicos portdtiles, se realizan Censos de Cobertura de 2 dias de
duracion, una vez al ano o cuatro veces al ano.

La capacidad operativa permite realizar 500 censos por ano y una adecuada
distribucion de los mismos da como resultado que en tres, cuatro o cinco anos todos los
framos queden cubiertos con 4 censos anuales.

Los NUEVOS EQUIPOS registran:

- Volumen de transito en vehiculos.
- Tipo de Vehiculo

- Velocidad

- Direccionalidad
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Trdnsito

Censos de Transito

Tipos de censos:

« Censos de Clasificacion

Tienen por misién servir a la determinaciéon de la composicion del transito. l
Los vehiculos se clasifican los vehiculos segun su tipo.

Se realizan semestralmente en las Estaciones Permanentes durante dias
habiles, preferentemente martes, miércoles, y jueves, durante 48 horas
consecutivas.

En estos censos, se clasifican los vehiculos segun las siguientes siluetas:

- automoviles

- Camionetas

- Omnibus

- camiones simples, camiones con acoplado y semi-remolques
(discriminados segun el niUmero de ejes)

http://transito.vialidad.gov.ar:8080/SelCE_WEB/intro.html -




Transito
Censos de Transito
[ )
Tipos de censos:
DNV GPIC - SPPV - Division Transito
Aiio: 2014
Atras
Tramos Ruta: 0079
NO Distrito | Distrito Limites del Tramo Ini. Fin TMDA MasInfo. Observaciones
14 San Luis  INT.R.N.20 (QUINES) - INT.R.P.4 (CANDELARIA) 0 22,4 1280
q 14 San Luis INT.R.P.4 (CANDELARIA) - LTE.C/LA RIQJA 224 4048 307 ver detalle =
’ 8 La Rioja LTE.C/SAN LUIS - INT.R.N.141 (T) 40,45 124,88 397
8 La Rioja INT.R.N.141 (I) - INT.R.N.77 (D) (D.TELLO) 124,98 1374 900 Cobertura
8 La Rioja INT.R.M.77 (D) (D.TELLO) - OLTA 1374 200 920 Cobertura
8 La Rioja OLTA - EMP.R.N.38 (P.SUP.) 209 239,46 1600 Cobertura =
8 La Rigja EMP.R.N.38 (P.SUP.) - EMP.R.N.38 (F.SUP.) 239,46 243,47 1980 Cobertura
8 La Rioja EMP.R.N.38 (F.5UP.) - LTE.C/CATAMARCA 243,47 358,02 440 Cobertura
11 Catamarca LTE.C/LA RIQJA - INT.R.M.60 358,02 367,86 360 Cobertura




Transito
Censos de Transito
[ )
Tipos de censos:
DNV GPIC - SPPV - Division Transito
Aiio: 2014
Atras
Tramos Ruta: 0079
NO Distrito | Distrito Limites del Tramo Ini. Fin TMDA MasInfo. Observaciones
14 San Luis  INT.R.N.20 (QUINES) - INT.R.P.4 (CANDELARIA) 0 22,4 1280
q 14 San Luis INT.R.P.4 (CANDELARIA) - LTE.C/LA RIQJA 224 4048 397 ver detalle Permanente =
’ 8 La Rioja LTE.C/SAN LUIS - INT.R.N.141 (T) 40,45 124,88 397
8 La Rioja INT.R.N.141 (I) - INT.R.N.77 (D) (D.TELLO) 124,98 1374 900 Cobertura
8 La Rioja INT.R.M.77 (D) (D.TELLO) - OLTA 1374 200 920 Cobertura
8 La Rioja OLTA - EMP.R.N.38 (P.SUP.) 209 239,46 1600 Cobertura =
8 La Rigja EMP.R.N.38 (P.SUP.) - EMP.R.N.38 (F.SUP.) 239,46 243,47 1980 Cobertura
8 La Rioja EMP.R.N.38 (F.5UP.) - LTE.C/CATAMARCA 243,47 358,02 440 Cobertura
11 Catamarca LTE.C/LA RIQJA - INT.R.M.60 358,02 367,86 360 Cobertura




Transito

Censos de Transito

Tipos de censos;

DNV GPIC - SPPV - Division Transito a

Aiio: 2014
Atras

Ruta: 0079

No Distrito  Distrito Limites del Tramo Ini. Fin TMDA

14 San Luis  INT.R.P.4 (CANDELARIA) - LTE.C/LARIOIA 22,4 4048 397

Informacion adicional de la Estacion Permanente

Serie Histdrica

Aiio 2007 013 2014

THDA 397

ver detalle

Ao Mes h. .  Cant. Puestos

2014 5 48 - . 249 290 1

2014 10 48 64,3 23 36 75 22,3 318 1
Velocidad

Estimador  Liv  Otros
Pgs 1247 901
VM 102,5 808

Hora de Diseiio y Distribucion por Sentido

H30  Asc/Desc

61 40/60
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Trdnsito

Coeficientes de estacionalidad

Se obtienen con los datos de una estacion permanente.

Coeficiente de estacionalidad horaria a

v El TMDA se distribuye en las 24 horas del dia en distintas
proporciones.

v' La distribucién se considera mediante el coeficiente de
estacionalidad horaria a, que se calcula:

100 * Vi
TMDA

oy =

Vi: volumen automoviles o camiones en una hora
(promedio anual)
TMDA: transito medio diario anual (dato)
v Se arma una tabla con los valores de volumen para cada hora
del dia, discriminando automoviles y camiones.




Coeficientes de estacionalidad

Coeficiente de estacionalidad horaria a

COEFICIENTES DE ESTACIONALIDAD HORARIA De 6hs a 7hs, en una
HORA | OMOV CAMOTES TOTAL hora de todos los dias
VO | 0% | VOLUMEN | a% | voLunvEN| a%

67 | 16 JFr—rmm ; aax 2 1.10% del aino, se obtuvo un
7-8 ] % 31 3.77% 56 257% promedio de volumen
§-9 35 1.06% 36 438% 91 418%

9-10 7 5.32% 51 6.20% 123 5.65% para automoviles y
10-11 22 6.79% 62 754% 154 7.08% .

11-12 101 746% 55 6.69% 156 T17% para camiones

12-13 12 827% 60 730% 1M 7.90%

13-14 88 5.30% u 535% 132

14-13 78 3.76% 52 £.33% 130 Porcentaje de trénsito
15-16 65 180% 59 7.18% 124 j

16-17 85 6.28% ) 3.76% 157 que paso a esa hora
17-18 9 §.79% 2 9.98% 174 .

18-19 102 733% 77 937% 179 determinada

19-20 100 739% 68 827% 168

20-21 88 §.30% 3 31.77% 119

21-22 75 3.34% 12 1.46% 87

22-23 M 325% 5 0.61% 19

23-24 ER 2.36% 3 0.36% 35

0-1 10 0.74% 1 0.12% 11

1-2 5 037% 0 0.00% 5

2-3 3 022% 3 0.36% 6

3-4 2 0.15% 0 0.00% 2

1.5 2 0.15% 5 0.61% 7

5-6 10 0.74% 5 0.61% 15

TAD.A 1354 10004 822 10004 2176
I .




Trdnsito

Volumen de transito Horario
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Coeficientes de estacionalidad

Coeficiente de estacionalidad diaria B

v El volumen de transito medio diario correspondiente a cada
dia de la semana difiere en general con el del TMDA.
Dependiendo del dia en que se efectue el censo si tiene un
valor diferente del volumen.

v" Variabilidad en funcidn del dia de la semana analizada se
tiene en cuenta a través del coeficiente de estacionalidad

diaria B:
) B, = 100 * Vi
o _1007Vi
TMDA,
I COETICIENTES DE ESTACIONALIDAD DIARTA
° ATUTOMOVIL CAMIONES TOTAL
Volumen promedio de todos o Trame | e fvomm | 5o
rd ~
I 103.10% 802 97.57% 2225 10223%
los dias lunes, de un afio ] o d :
MARTES o 107.46% 833 104.01% 2310 106.16%
MIERCOLES 1452 109.45% 835 104 01% 2337 107.40%
JUEVES 1502 110.93% 867 105.47% 2360 108.87%
VIERNES 1602 118.32% 380 108.15% 249 114.48%
SABADO 1123 33.09% 835 104.01% 1980 20.99%
DOMINGO 233 63.93% 633 77125% 1528 7022%
TOTAL 0482 700%% 5758 700%% 15340 700%%
L __




Volumen de Transito Diario

Trdnsito

—— Automovil —@— Camion —>—Total

Coef. de Estacionalidad Diaria

—— Automévil
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Coeficientes de estacionalidad

Coeficiente de estacionalidad mensual y

v’ La variabilidad del volumen de transito en funcidn del mes del

ano analizado se obtiene mediante del coeficiente de

estacionalidad y.

COEFICIENTES DE ESTACIONALIDAD MENSUAL

100 * Vi

TMDA * M? dias del mes

Este volumen ya no es un
promedio. Es la cantidad
de automaviles que
pasaron en enero del afo
en estudio.

AUTOMOVIL CAMIONES TOTAL
MESES VO i) T 0a YOLUMEN i Lo YOLUMEN i Lo
ENERO £1950 00.04% 26520 | 10407% | 68470 | 101.50%

FEBRERG/ | 7 | 103.00% | 26920 11522% | 65570 107.62%
MARFO 40582 06.63% 20010 | 11385% | 69592 103.17%
P 38450 04.66% 25040 | 101.54% | 63490 07.26%
MAY 41025 07.74% 23250 01.24% 64275 0528%
2015 | 10343% | 22050 80.42% 64065 08.14%

14052 | 10495% | 23550 02.42% 67602 100.22%

AGOSTO 13850 | 10447% | 24200 04.97% 63050 | 100.88%
SEPTIEMBRE | 41050 | 10327% | 23721 06.19% 65671 100.60%
OCTUERE 41850 09.70% 24650 06.74% 663500 08.58%

NOVIEMBRE | 39730 07.86% 24600 00.76% 64350 08.57%

DICIEMERE 39580 04.30% 26650 | 104.58% | 66230 08.18%
TOTAL 494104 | 1200.0% | 200761 | 1200.0% | 793865 | 1200.0%




Trdnsito

Volumen de Transito Mensual

Volumen

—+— Automovil —@— Camion

Coef. de Estacionalidad Mensual

8
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—+— Automovil —e— Camion




Trdnsito

TMDA en un punto i

Se puede obtener la
variacion del transito en
ambos puntos,
relacionandolos mediante
los coeficientes de

. TMDA
"

1 o
Ejemplo N21 I
l Datos Resultados, —
’ Vehiculos Autos L.amiones l'otal Calculo del TMDA para Autos
I censados N 17 G
i Hora Dia Mes TMDA = 51 B 993
2015 15-16 Miercoles Mayo - 0.048 * 1.0945 * 0.9774 -
Coefic. o B T
I Autos 0.0480 1 0045 00774 Calculo del TMDA para Camiones
I Camiones 0.0718 1.0401 0.9124 -
17
I Total 0.0570 1.0740 (. 85285 TMDA = = 250
Formula de Calculo del TMDA 0.0718 * 1.0401 = 0.9124
Calculo del TMDA Total
Vi
Féormula - ™oa= ————— ye DA < 68 e
* ! T 0057 * 1.074 - 09528 )




Transito
TMDA en un punto i
- Valores promedio del total Autos Camiones Total
o
E]emplo N22 I de vehiculos censados 34 12 66
Afig Hora Dia Mes
2015 9-10 10 -1 11 -12 Miercoles Mayo GD t
Coefic. oL oo ol TablaN®2: |3 TablaN®3: 7 atos
I Autos 0.0532 0.0679 0.0746 1.0945 0.9774
ICamiunes 0.0620 0.0754 0.0669 1.0401 0.9124
Formula de Calcule del TMDA
R
Vi A
VDA < <Formula
Ly + Oy + 0y *P *
3
Calculo del TMDA para Autos
’ J*54
TMDA = [0.0532 + 0.0679 + 0.0746] * 1.0945 = 09774 - rra
Calculo del TMDA para Camiones éRESUItadOS
3*12
TMDA = [0.062 + 00754 + 0.0669] * 1.0401 * 0.9124 - 186
Calculo del TMDA Total
J* 66
TMDA = [0.0565 + 0.0708 + 0.0717] * 1.074 * 09528 - Iz




Trdnsito

TMDA en un punto i

Ejemplo N23

Ano Hora Bia Mes
2015 9-10 10 - 11 11-12 12 -13 Miercoles Marzo
Coeficientes o 4 oL o ol o g TablaMN® 2 : |3 TablaM® 3 -y
Autos 0.0532 0.0679 0.0746 0.0827 1.0945 0.9668
Camiones 0.0620 0.0754 0.0669 0.0730 1.0401 1.1385 eDatOS
Total 0.0565 0.0708 0.0717 0.0790 1.0740 1.0317
Autos 43 54 63 69
Camiones 10 13 18 21 Cantidad vehiculos registrados
Total 53 67 g1 90

Férmula de Calculo del TMDA

[ | ,
moa = — o, Ve Vs Ve ! <Formula

o o2 o3 oLy 4By

Calculo del TMDA para Autos

| |
_ 43 54 63 69 1 _
MDA = —Gos3z ~ * “ooers ¢ T oo0rae | T 00827 X 4710945 - 09668 s

Calculo del TMDA para Camiones

TR 1 18 YR 1 <Resultados

MDA = —%ez ~ * “oorsa T T ooees | T T oo;m | X TaTi0a0t t 13es | 188

/N

Calculo del TMDA Total

_ 53 67 81 90 1 B
TMDA = ¥ * oo T T oors K T at1014 10317 37




Trdnsito

PLANILLA DE TRANSITO DE UNA SEMANA
DEL PEAJE PUENTE GENERAL BELGRANO

Total de Transito por dia por hora

Horario
00a 01
0la02
02a03
03a04
04 a 05
05a 06
06 a 07
07 a 08
08a 09
09 a10
10a11
11a12
12a13
13a14
14a15
15a16
16a17
17a18
18a19
19a20
20a21
21a22
22a23
23a24

Total

Domingo
coef g Hora
08-mar
4,19% 869
5,08% 1055
3,37% 699
2,27% 471
1,64% 341
1,40% 290
1,60% 333
2,07% 430
2,92% 605
3,38% 702
3,82% 792
4,35% 902
4,42% 918
3,62% 752
3,57% 740
4,34% 900
4,47% 927
5,51% 1143
6,84% 1419
7,37% 1529
7,67% 1592
7,20% 1493
5,06% 1050
3,84% 797
100,00% 20749

T.M.D.A

Lunes
coef g Hora
09-mar
3,11% 639
1,45% 298
0,94% 193
0,65% 133
0,88% 182
1,69% 347
3,88% 799
6,49% 1335
6,90% 1420
5,63% 1159
5,26% 1082
5,05% 1040
4,84% 996
4,78% 984
5,38% 1107
5,78% 1190
5,82% 1197
5,78% 1189
5,55% 1142
4,55% 937
2,82% 580
1,99% 410
100,00% 20579
T.M.D.A

Martes
coef g Hora
10-mar
1,47% 294
0,88% 176
0,65% 129
0,55% 109
0,61% 121
1,32% 263
3,66% 730
6,46% 1288
6,85% 1365
5,61% 1118
5,37% 1071
5,19% 1035
5,79% 1154
5,24% 1044
4,68% 933
4,85% 967
5,26% 1048
6,37% 1269
6,59% 1314
6,19% 1234
6,21% 1238
5,14% 1025
2,99% 597
2,07% 412
100,00% 19934
T.M.D.A

Miércoles
coef g Hora
11-mar
1,61% 316
0,97% 191
0,65% 128
0,44% 86
0,65% 128
1,23% 241
3,53% 694
6,62% 1300
6,55% 1286
5,83% 1145
5,47% 1074
5,11% 1004
5,63% 1105
5,57% 1094
5,00% 981
5,13% 1007
5,54% 1087
6,18% 1214
6,17% 1212
6,45% 1267
6,01% 1180
4,65% 913
2,65% 520
2,36% 463
100,00% 19636
T.M.D.A

Jueves
coef g Hora
12-mar
1,69% 344
1,10% 224
0,76% 154
0,49% 100
0,69% 141
1,35% 276
3,48% 709
6,29% 1282
6,22% 1267
5,66% 1153
5,34% 1088
5,32% 1085
5,82% 1186
4,89% 996
4,94% 1006
4,87% 993
5,29% 1079
6,34% 1292
6,53% 1331
6,30% 1284
6,29% 1281
5,25% 1069
2,88% 586
2,23% 454
100,00% 20380
T.M.D.A

Viernes
coef g Hora
13-mar
1,68% 379
1,12% 253
0,72% 162
0,52% 117
0,63% 143
1,25% 281
2,98% 672
5,87% 1324
5,79% 1305
5,35% 1206
4,91% 1107
5,30% 1196
5,30% 1195
5,36% 1209
4,18% 943
5,16% 1164
6,05% 1364
6,28% 1417
6,41% 1446
6,40% 1444
6,31% 1424
5,35% 1207
4,12% 930
2,94% 664
100,00% 22552
T.M.D.A

Sabado
coef g Hora
14-mar
2,85% 570
2,17% 434
1,68% 336
1,01% 202
1,14% 227
1,30% 259
2,46% 491
4,48% 894
5,86% 1171
5,29% 1057
5,66% 1130
6,03% 1205
6,60% 1319
5,57% 1112
4,25% 849
3,97% 793
4,07% 812
4,76% 950
5,08% 1014
5,43% 1085
5,44% 1087
5,93% 1185
5,16% 1031
3,80% 759
100,00% 19972
T.M.D.A




Trdnsito

Variacion horaria del Transito
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NIVEL DE SERVICIO E NIVEL DE SERVICIO F

Fuente: Manual 2005 VCHI de Disefio Geométrico de Vias Urbanas

Trdnsito

Consideraciones sobre el transito...

Nivel de Servicio

Medida cualitativa que describe las condiciones operativas de un flujo de transitoy
de su percepcion por los usuarios.
Describe en relacidon con variables como: velocidad, tiempo de recorrido, libertad de
maniobra, comodidad del usuario, seguridad.

Nivel A: el usuario circula a la maxima velocidad
reglamentaria, trafico fluido, de baja intensidad.

Nivel B: circulacion estable, velocidad condicionada por otros
vehiculos. Friccion al circular.

Nivel C: es el nivel de disefo. Circulacion estable. Velocidad y
maniobrabilidad condicionada por el resto del trafico.
Sobrapaso y cambio de carril dificiles.

Nivel D: situaciones inestables. Velocidad y maniobras muy
restringidas. Aumento de la friccion en la circulacion.

Nivel E: intensidad de trafico proxima a la capacidad de la via.
Detenciones frecuentes. Circulacion inestable o forzada.
Nivel F: Circulacion muy forzada a velocidades bajas, colas
frecuentes que obligan a detenciones. Absoluta congestion
de la via.




Trdnsito

Consideraciones sobre el transito...

Hora trigésima
Volumen horario que durante el transcurso de un ano solo es superado 29
veces.

camoo %
cwriehua

g
g L Carniro M3l
& 2 cames

- \
3 %o & RO hs [afo
Hos &\ aho

k
La curva “Volumenes Horarios vs Horas del afio” presenta una inflexion
alrededor de la hora 30, tal que a la izquierda de la misma la pendiente es
sustancialmente mas abrupta que a su derecha.




Trdnsito

Consideraciones sobre el transito...
Factor de hora pico (FHP)

v Es la relacidn entre el volumen total de vehiculos y el maximo flujo
equivalente o volumen horario equivalente.
v" Indica las peores condiciones de circulacién dentro de la hora pico.
v" Sirve para convertir el Volumen Horario de Demanda (VHD) en Volumen
de Servicio para el tramo en estudio, o volumen pico de 15 minutos.
v El Volumen Horario Equivalente (VHE) define el nivel de servicio con que
trabaja el camino, representa las condiciones de transito en la peor hora.

: 1

Yook
;gfeo vowmen voro picd = 50 + 35+ @S + 30 = 260 vph
§ a0 AS tirotos MAs Cargados = TS upn B

40 +

5 ISuph. 4

[win]




Transito
CARACTERIQTICAB e C DISENO CEORMETIRI
T CARACT ERISTICAS SPERALTE | RADIC #INIMO PENDIENTES MAXIMAS Y LONGITUDES CISTMINIKA A
GARM IS 3 CORRESPONDIENTES EN RECTA WSBLIDAD
CAT EQORIA BASICAS 2 HASTA 500m S/NIVEL DEL MAR
vOLU>E CON - 8Q VELO-{Max1R0 VALORES VALORES LIMITES SivoL PARA {PARA |,
DEL rraws | TROL TOPOGRAFIA} CDAD DESE ABLE|ABSOLUTO] DESEABLES  {DE TRANSITO OIARIO DE  JpETEM{SOBRE
piaro| O€ & | OF OIREL- @ : PEND. §| LONG 0iSERO -CtOH {-PASO
oE (ACCE THIZ PEND LONGITUD
CAMING fsero| -80S |TRO-
OIS E HOY iNe @ o mie mis V - O/ vOL. MAX VoL, BN mte mts m
i (©) S [ W ° e LAl (-3 mte rts
_ LLANURA 150 8 1200 700 2 1400 . 3800 - 280 | 8560
CSPECIAL [ >15000] TOTAL (242}
ONDIRADA 10 8 800 500 3 540 4 2100 — 185 | 740
3000} TOTAL LLANURA 130 8 t 200 700 s 840 -3 3800 P 260 | 860
I A ) 242 | ONDULADA 110 e 800 800 3 240 s 1400 — 185 | 740
15000 PAROCAL #OHTA ROSA 80 {e] 5'50. 220 4 3320 8 1000 — 110 | 540
1500 LLANURA 120 [ . 800 800 - 3 540 5 0 3800 220 | 800
Iz A PRSICAL 3 ONOULADA 100 & 800 400 3 540 s 400 670 IS0 6.50
5000 MONTARDSA 70 10 250 160 s 240 T 270 580 § 80 | 4%
| 500 | PamoaL U ANURA - 1o 8 800 8Q0 3 B40O s 670 — 185 7.40
13 A& |0 SIN 2 CNOULADA 80 10 430 300 4 330 6 480 — 135 | 610
et - ——
1500 | CONTROL moNTAROSA &0 10 180 120 5 240 7 380 2100 75 £00
— 130 Sin LLANURA 100 ] 600 400 4 330 (3 - — 160, | 680
' -
T A LB OHDULADA 0 0 . 2%0 160 s 240 7 3100 — 90 | a0
OONTRCL
300 MONTAROSA 40 10 80 80 6 190 5 1000 —_ 45 | 2e0
4
Ao LLANURA 20 [ 520 300 5 240 6 — —— 135 | 610
w <{50 2 ONOULADA =0 10 120 80 [ 180 [ — e 60 330
s- | CONTROY - -
woONTAROSA 30 i0 40 23 T {60 to — — 30 190
@'» FL VO UMEN MEDIS DIARIO DE TRANSITO DE (xS ERC CEBERA CORRESPONDER ALTRANSITD PROBABLE A LOS 23 AROS . LOS VOLUMENES LIMITES
: SUPERIGR O€ CATEGORLA IT, SUPERIOR £ INFERIOR DE CATEGORIA L, £ INFERIOR DE CATEGORIA ESPECIAL,QUE FIGURAN EN ESTA PUANILLA, SON
i SOLO VALORES APROXIMADCS LOS VOLLUMENES LIMITES MAS AJUSTADAS ,SE DEBERAN OBTENER DE LAS TABLAS N? 14 Y 15,
f Qi

i P ke E 4 B A T e e PR B A A s 1o It 2 Attt 22 0ARSAA AN SICMNISNAOUIEN ALIMENTOS

APRECIABLES ENELCOSTODE LA O8RA ..



SENSORES
Tubo conformado por compuestos de c¢:
7,0mm
Tipos: 4,0mm§ /CE)\ I 12,0m
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TEORIA 1/13

DISPOSICION DE SE

A partir del primer impulso de ai
varios cronometros y acumula

Tiempo entre los primercis impulsos de cada manguera T1

Velocidad del vehiculo=d /T1

lona

. \., |\U

T3,4

VoS impulsos de una manguera

T4,5

Impulso en una

1




DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD

FECHA INICIO: 26/11/2014
FECHA FIN: 28/11/2014

m Parametro para ADCC
Umbral:
no total de vehiculos no reconocidos® EM: 04%
porcentaje: limite admisible: 13,1% TC: 51%
wm Clasificacién diaria ajustada
Autos | Cta.tr | Bus2 | Bus3,4 11 | azas | aae1n | oaie12 i 12-12 | 113 | 112 | 113 | 123 | v.piario
3100 1176 27 153 453 28 34 274 4 37 302 287 14 5889
52,6% 20,0% 0.5% 2.6% 7.7% 0.5% 0,6% 4.7% 0,1% 0,6% 51% 4.9% 0,2%
|
1 Livianos: | Bus | S/A I C/A I Semi | Pesados)|
72.6% | 31% | 8.2% | 5.3% | 10,9% | 2a.0%
m Velocidad
] e il

mpesadas

£115 2120 =126 s730 €135 $140 <145 <150 >150

Ambos sentidos Ascendente Descendente
vm | P85 vm | P85 vm | P8S Vm : velocidad media
Total 94,5 112,56 92,9 ] 112,56 96,0 1178 P85 : percentil 85
Livianos 997 117.5 98,0 117.5 101.3 122,85
Pesados 807 92,5 79,5 92,5 81,9 92,5
m Direccionalidad diaria Hora pico Direccionalidad hora pico

Asc Desc Vol.pico: 485 hora: o08:00 Asc Desc

porc. 497% 50,3% % TD aj.: 7.9% dia: viernes porc.  32,5% %

m Volumen horario bruto

a S 6 7 8 9 10 11 22 13 14 15 16 17 18 19 20 231 22 23 24

miéreoles 26/11) - - - - - - - - 890 315 317 313 323 294 310 290 318 302 349 297 311 240 187 163
jueves 27/11] 85 71 64 28 49 129 273 451 361 279 290 272 368 332 307 327 338 332 348 336 318 260 156 130
viernes 28/11| 78 58 38 44 62 114 315 465 - - - - - - - - - - - - - - - -

miércoles 26/11
jueves 27/11
viernes 28/11

& 2 - - - - - - 177 174 196 202 192 177 189 103 121 112 178 165 157 128 100 84
35 39 36 20 38 69 120 166 197 150 164 147 214 184 167 118 121 159 168 175 173 134 81 60
47 36 25 18 39 80 142 151 - - - - - - - - - - - - - - - -

miércoles 26/11
R iy B

=) - = = = = & - 213 141 122 111 131 117 151 187 197 190 171 132 154 112 87 79

a0 1o ma rs R - vy T A 1Y 1 R 1 U A 2 L 1 (. S P S S S S T T U N R et S )




PLANILLA CT.V.2 HOJA N2

e CENSO HORARIO DE CLASIFICACION VEHICULAR [oisteo v
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD VIMENTO
RUTA MR s PROGRESIVA KM._ _ _ _ __ _ .. TRAME s il e SR o bl ol 0
R : IPO DE :
< |(1) SENTIDO DEL TRANSITO: ASCENDENTE (O - DESCENDENTE O  -awmeas oirecciones O b iy 8
2] % o e P e e e e RS A P R e R, Fie
= e oy (LOCALIDAD) (LOCALIDAD) :
il EECHACDIAZ L IMES I e e ANO LN (2)ESTADO DEL CAMINO: auENoO ReGULAR () - MALO () IPUESTO Ne
< SIN - ACOPLADO CON_ACOPLADO SEMI - REMOLQUES _ [OTROS VERIC] ESTADD| o
AUTOMOVILES |CAMIONETAS|OMNIBUS - NUME{DEL TI4{ §
. % [HoRA o y vy |4 | QG0N0 450 | A5 A5 Jlvene o “]&“&5"“5
EJES RO
(4) JEEPS PICK- UPS [COLECT. I 2 [0 =-1]ln-1@-1ll2-12] 1 12 122 | (B) | (6) [RA(D)
¥ ]

IMPORTANTE .~ NO DEBE QUEDAR SIN LLENAR NINGUNA CASILLA CORRESPONDIENTE DEL

TITULO NI DE LA HORA, NI DEL ESTADO DEL TIEMPO. EN EL CASO DE QUE
HORA O EL MISMO ESTADO DEL TIEMPO DEBERA REPETIRSE - NUMERAR TODAS LAS HOJAS.

ala 23-24 - (5) Colocar cantidad de venicrios =
no de los dos tiene 8 ejesy el otre 12 ejes en (G')
- (8) Se pundra 1 por uGgi~

(1),(2)y(3) Se colocara el signo X en el circulo que corresponda = (4)Colocar la hora en que se censa; Ejemplo: O-1,1-2,2-3 hast 4
. (6) Cantidadide ejes de cada vehiculo; Ejemplo: Sl en (5) hay 2 vehiculos que no figuran en las otras clasificaciones se pondrd dos rayas Il y st u
se pondra 8-12.~ (7)Colocar sn cada hora: Bsi el tiempo es.bueno; NUBL. si esta nutindo LLU si esta lloviendo; NEV. si asta nevande y NIE si hay niebla,

dente de transifo: 2 tramo en construccion: 3 st hoy acta deportivo, feria gunugerﬁ,?zas#f.\ regional y otros &3iivos y 4 sino hey obsarvaciones gue efectuar= NOTA: poner los ::!:iervuciones‘.' cucmcigl
S S S Sy > t ¥ M e L Wee, ¢ s S =




