Definiciones

Disefio geométrico: se refiere al dimensionamiento
fisico de la infraestructura, diferenciandose de otros
aspectos del diseino, como el estructural.

Comprende 5 aspectos basicos:
0 seccidn transversal del camino;
O curvas horizontales (planimetria);
O curvas verticales (altimetria);
O peraltes; y
O desagiies y drenajes.

Trazado: Definicion - en planta y en elevacion - de las
coordenadas de la rasante del camino.

Rasante: Linea de eje del camino a la altura de la
calzada.
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Elementos de la seccion transversal
de una obra vial

Paquete estructural: pavimento
(capa de rodamiento), base y

w subbase
I

Banquina i |Rasante
Alambrado uq e Carril J

Talud

Contratalud

cantarilla

Subrasante

Calzada

h

Zona de Camino (expropiacion)

Roberto D. Agosta — Arturo Papazian — marzo de 2006 4




Velocidad de diseno
Velocidad directriz (V)

Es la maxima velocidad a la cual un conductor de
habilidad media manejando con razonable atencion
puede circular con entera seguridad.

También, es la maxima velocidad segura que puede
mantenerse sobre una dada seccion de carretera
cuando las condiciones son tan favorables que
gobiernan las caracteristicas de diseio de la carretera
(AASHTO).

Rige el diseino de todos los elementos del camino: una
vez seleccionada, todas las caracteristicas pertinentes
de la carretera deberian relacionarse a la velocidad
directriz para obtener un diseino equilibrado.
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Velocidad de diseno
Velocidad de Operacion y Velocidad de Marcha

Velocidad de operacion: es la mas alta velocidad
general a la cual un conductor puede viajar sobre una
carretera dada bajo condiciones de tiempo favorables
y bajo condiciones prevalecientes de transito, sin
superar en ningiin momento la velocidad segura
seglin esta determinada por la velocidad directriz
sobre una base de seccion-por-seccion.

Velocidad de marcha: es la velocidad de un vehiculo
sobre una seccion de carretera; es la distancia
recorrida dividida por el tiempo de marcha (el tiempo
que el vehiculo esta en movimiento).
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Velocidad de diseno
Velocidad directriz (V)

No deberia suponerse una
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Trazado de un camino
Concepto General

Trazado: Definicion - en planta y en elevacion - de las
coordenadas de la rasante del camino.

Progresivas (km)

PLANIMETRIA

ALTIMETRIA -

(desarrollada) 2

E, = 1:5000
E, = 1:100 L DL b op 4o ob bbb b Progresivasikm)
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Trazado de un camino
Plano Tipo
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Trazado planimétrico
Principios

Disponer la mayor cantidad posible de rectas.

No disponer tramos rectos de mas de 10 km de
longitud, interponiendo curvas amplias
(mantenimiento de la atencion del conductor).

Evitar trazados contiguos a vias férreas
(accesibilidad + empalmes).

Atravesar cursos de agua en puntos estables del
cauce y preferentemente en forma normal a los
mismos.

Cruzar vias férreas preferentemente a distinto nivel
o a nivel en forma normal (nunca inferior a los 60°).
Distancia de visibilidad = distancia de detencion en
todo el camino.

Zonas de sobrepaso permitido a no mas de 2
minutos de distancia a la Vd.
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Diseiio planimétrico
Curvas horizontales

Objeto:

Vincular en planta dos alineamientos de rasantes que
forman un cierto angulo horizontal entre si
permitiendo desarrollar progresivamente las fuerzas
centrifugas y desarrollar el peralte para compensarlas
parcialmente.

Compuestas por una curva circular y dos curvas de
transicion (espirales) a la entrada y salida.
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Diseiio planimétrico
Curvas horizontales

Radio minimo de curva circular (Rc):

O Caminos rurales primarios : entre 250 y 350 m
(excepcionalmente en zonas montafosas se pueden encontrar
radios de 175 m)

O Colectoras : 107 m

O Caminos residenciales: 34 m

Curva de transicion: Se disefa de tal manera que sea
constante la variacion de la aceleracion centrifuga al

pasar del tramo recto al curvo (evita el deslizamiento
transversal o vuelco y la incomodidad de la variacion

brusca).

V3 Donde:
L =—2— V, = velocidad de diseiio (km/h)
e * D —
28*R,.

R. = radio de la curva circular (m)

Roberto D. Agosta — Arturo Papazian — marzo de 2006

58

58



Diseno planimeétrico
Curvas horizontales: elementos

PI Punto interseccion tangentes principales
TE Punto comin de la tangente y la espiral
EC Punto comin de la espiral y la circular
CE Punto comun de la circular y la espiral

A ET Punto comin de la espiral y la tangente

Rc Radio curva circular
Le Longitud de la curva espiral

Lc Longitud de la curva circular
entre ECy CE

Segmento de tangente principal
entre TE y PI

Externa
Angulo entre tangentes principales

\Angulo tangentes en EC y CE
Oe Angulo tangentes extremas espiral
K y P Coordenadas de Pc con respecto a TE

A
L =2%gp%R * 2c
¢ © 360 A.=A-2%0, L =L +2*L,
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Diseno planimeétrico
Curvas horizontales: peralte

Peralte: Inclinacion de la calzada hacia el borde
interno de la curva que sirve para atenuar o
compensar parcialmente la accion de la fuerza
centrifuga que tiende a producir el deslizamiento o
vuelco del vehiculo.

Valores maximos del peralte p =tga

-4
vehfculo o
e 10% en zonas montanosas
\\\\\\ ////1;23’///

e 8% en zonas llanas

e 6% en zonas proéoximas a dreas urbanas

borde interno

x Vd en km/h
VZ R en metros
p + f =— D f. = coeficiente de friccion transversal
" 127*R '
f,=f(V,) = 0,13 (100 km/h).
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Diseiio planimétrico
Curvas horizontales: transicion del peralte

Forma de llegar a la curva circular con el maximo peralte.
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