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Caja de borneras de motor asincrono
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Arranque directo de motores jaula de ardilla
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Control de la intensidad de los motores
trifasicos

AEA Asociacion Electrotécnica Argentina

Limites de tension:
a. Enelarranque el motor no debe tener el mas del 15% de caida de tension

b.  En funcionamiento no debe superar el 5% de caida de tension

Reglamentacion
Reglamentacion para la Ejecucion de Lineas Aéreas Exteriores
Instalaciones Eléctricas en Inmuebles de Baja Tension

Edicion: Agosto 2003

AEA 90364 Ejemplar NO

Parte 7 - Reglas Particulares para las
Instalaciones en Lugares y Locales Especiales
Seccién 771: Viviendas, Oficinas y Locales (unitarios)

¥

]OO ASOCIACION ELECTROTECNICA ARGENTINA
AEA|100 ANOS




Control de la intensidad de los motores
trifasicos

Algunos métodos a utilizar:
oArranque en conexion estrella-triangulo 1]
oArranque por eliminacion de resistencias estatoricas N @
oArranque por eliminacion de resistencias rotoricas
oArranque por autotransformador Lot 1
oArrancadores progresivos

Motor




Control de la intensidad de los motores

trifasicos :

Arranque en conexion estrella-triangulo e
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Variadores de Frecuencia
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Control de la intensidad de los motores
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Control de la intensidad de los motores
trifasicos

Tabla resumen:

Motores de jaula Motores de anillos
Arranque directo Arranque Arrangue Arrangue Arrangue por Arrancador Arrangue
part winding estrella-tnangulo estatorico autotransformador progresivo rotorico
Corriente 100% 50% 33% 70% 40 / 65 / B0% Regulablede25a 70%
de arranque 75% (potenciometro)
Sobrecarga 4a8in 2adin 1,3a2,6In 45In 1.,7a4ln <25In
de la linea
Par en % 100% 50% 33% 50% 40 /65 /B0 % Regulable de 10
de Cd a 70%
Par inicial 06a1,5Cn 0,3a 0,75 Cn 0.2a0.5Cn 0,6a0.85Cn 0,4a0,85Cn Regulable de 0,1 <25Cn
de arranque a0,7Cn
Mando Todo o nada Todo o nada Todo o nada 1 posicion fija 3 posicionesfijas Progresivo De 1 a 5 posiciones




Control de la intensidad de los motores

trifasicos

Tabla resumen:

Motores de jaula

Motores de anillos

Ventajas

Arranque directo

Arranque
part winding

Motor de jaula econdmico y robusto

Arrangue
estrella-tnangulo

Arrangue
estatorico

Arrangue por
autotransformador

Arrancador
progresivo

Arrangue
rotorico

o Arrancador simple e« Simple

» Economico
« Par de ammangue

importante

« Par de arrangue
mas elevado que
en estrella-
triangulo

» Sin corte de
alimentacion
durante el
arranque

= Arrancador
economico

= Buena relacion
par/corriente

« Posibilidad de
ajuste de los valores
en el arrangue

» Sin corte de
alimentacion durante
el arranque

« Fuerte reduccion
de las puntas de

corriente transitorias durante el arranque

« Buena relacion
par/corriente

« Posibilidad de
ajuste de los
valores en el
arrangue

« Sin corte de
alimentacion

» Begulable durante
la puesta en
servicio

» Dimensiones
reducidas

» Estatico

o Adaptable a
cualguier ciclo

» Excelente relacion
par/comente
 Posibilidad de
ajuste de los
valores en el
arrangue

e Sin corte de
alimentacion
durante el arranque




Control de la intensidad de los motores
trifasicos

Tabla resumen:

Motores de jaula Motores de anillos
Arranque directo Arranque Arranque Arranque Arranque por Arrancador Arranque
part winding estrella-tnangulo estatorico autofransformador  progresivo rotorico
Inconve- e Punta de ¢ Sin posibilidad o Parde arranque  » Debil reduccion e Mecesidad de un « Genera o Motor de anillos
nientes corriente muy de ajuste debil de la punta de autotransformador  perturbaciones mas costoso
importante « Motor especial » Sin posibilidad de arranque costoso « Necesita
e Arrangue brutal e Red especial ajuste « Necesidad de ¢ Implica riesgos resistencias
» Corte de resistencias en redes con
alimeniacion en el voluminosas perturbaciones
cambio de
acoplamiento y

« Motor de 6 bomas



Control de la intensidad de los motores

trifasicos

Tabla resumen:

Motores de jaula Motores de anillos
Arranque directo Arranque Arrangue Arrangue Arranque por Arrancador Arrangue
part winding estrella-tnangulo estatorico autofransformador  progresivo rotorico
Tiempos de 2 a3 segundos 3 a 6 segundos 3 a 7 segundos 7 a 12 segundos 7 a 12 segundos Regulable de 1 e 3 tiempos 25 s
arranque a 60 segundos ed y5Stiempos 5s
Aplicaciones « Pequenas « Maguinas que « Maguinas que « Maguinas de ¢ Maquinas de » Bombas, e Maquinas de
habituales maquinas, aungue arrancan en vacio arrancan en vacio  elevada inercia elevada potencia 0 ventiladores,

arranguen a plena
carga

© a poca carga
(compresores para
grupos de
climatizacidn)

o Ventiladores y
bombas
centrifugas de

poca potencia

sin problemas
especiales de par
ni de corriente en
el arrangque

inercia, en casos en COMpresores,

los que la reduccion transportadores

de la punta de
corriente sea un
criterio importante

arrangue en carga,
de arranque
progresivo, etc.




Frenado eléctrico en motores trifasicos

Frenado por contra-corriente: motor tipo jaula de ardilla y rotor bobinado

Frenado por inyeccion de corriente rectificada: motor de rotor bobinado




Frenado eléctrico en motores trifasicos

Por contra-corriente (motor tipo jaula de rf [ | hrfl
ardilla)

o Energia de frenado se disipa en la jaula =>
limitaciones térmicas.

o Picos de corriente superiores a los del arranque
directo. sh=d=

o Se pueden usar resistencias en serie para reducir
picos de corriente.

o Aplicaciones en motores de baja potencia.

o Deteccion de velocidad cercana a cero para Funcionamiento
eliminar alimentacidn.

El uso de resistencias para el frenado no es obligatorio, siempre que el motor
y la mecanica puedan soportar la contracorriente a plena tension.



Frenado eléctrico en motores trifasicos

Por contra-corriente (motor tipo rotor
bobinado)

o Energia de frenado se disipa en el rotor y las
resistencias => menores limitaciones térmicas.

o Resistencias de rotor del arranque (o adicionales)
=> regulacién par de frenado.

o Inversion de fases incrementa la tension en el

g i ) . . _ _
rotor => precauciones de aislamiento Funcionamiento | I |
o Deteccidon de velocidad cercana a cero para - -
eliminar alimentacion. || I ||




Frenado eléctrico en motores trifasicos

Por inyeccion de corriente rectificada:

o Inyeccién de corriente DC al estator => 1.3 veces |
nominal.

o Campo magnético fijo en el estator.

o Menor energia disipada en la jaula o en las
bobinas del rotor.

o El motor no arranca en sentido contrario => no es

necesaria la deteccion de velocidad -> 0.

o Funcionalidad incluida en variadores de velocidad
o Par de frenado controlado con la corriente de DC.




