Mantenimiento de cintas transportadoras
Principales fallas de las correas transportadoras:

· Se descentra hacia uno de los lados en un punto específico del transportador
·  Se descentra hacia uno de los lados en algunos puntos específicos de la          correa, el problema viaja a través del transportador. 
· Se descentra hacia uno de los lados en una gran extensión del transportador o en toda su longitud. 
·  Se descentra en los rodillos de retorno
·  Se desalinea en la polea motriz.
·  Se desliza sobre la polea motriz.
·  Se desliza sobre la polea motriz durante la partida.
·  Se observa estiramiento excesivo
·  Agrietamiento de la cubierta superior.
·  Desgaste excesivo y parejo en la cubierta superior
·  Desgaste severo en rodillos y poleas.
·  Ranuras o agrietamiento en la cubierta inferior.
·  El empalme vulcanizado sufre deslizamiento o falla
·  Desgaste excesivo de los cantos de la correa.
·  Roturas transversales en los cantos.
·  Ruptura longitudinal del núcleo de la correa.
·  Separación de las telas del núcleo.
·  Fatiga longitudinal del núcleo en la zona de intersección de rodillos.
·  Formación de burbujas bajo cubierta

Principales fallas de los diferentes rodillos  
· Desgaste superficial.
·  Roturas superficiales.
·  Trabamiento de elementos rodantes (rodamientos).

Principales fallas de un motor eléctrico 
· El modo de falla (mecánico) que comúnmente presentan los motores eléctricos es el desgaste de rodamientos. 
·  Perdida de fase, dejando al motor operando con dos fases, y teniendo un aumento en el consumo de corriente de las otra dos.  
· Desbalance de fase, este es una considerable baja en la tensión de operación del motor en una de sus fases, teniendo el mismo resultado que en el punto anterior.

Principales fallas en una caja reductora 
· Desgaste en los dientes.
·  Grietas en los dientes.
·  Pérdidas mecánicas en los dientes.
·  Espacio excesivo entre dientes en contacto, en el caso de los engranajes, el desgaste y el espacio excesivo entre elementos rodantes y pistas,  En rodamientos, el doblamiento, las pérdidas mecánicas
·  Desbalance, y el desalineamiento, en el caso de los ejes.
· Las fugas de aceite y la acumulación de suciedad en filtros y rejillas.
Principales fallas en correas de transmisión  
· Correas rotas.
·  Las correas no soportan el trabajo.
·  Desgaste en el dorso de la correa.
·  Agrietamiento de la parte inferior.
·  Las correas se giran o se salen de la polea.
·  Varias correas se estiran de manera distinta.
·  Silbido o chirrido.
·  Correas sueltas.
· Vibración excesiva del sistema de transmisión.
·  Poleas rotas o dañadas.
·  Excesivo y rápido desgaste de la garganta.
·  Ejes torcidos o rotos.
·  Protección dañada

Principales fallas en las poleas 
· Deformación radial.
· Deformación y/o corte de los ejes.
·  Perdida de revestimiento (grietas, cortes, agujeros, etc.)

Principales fallas en los rodamientos 
· A diferencia de los otros componentes de la correa, para los rodamientos se evaluarán los principales factores que provocan una falla, ya que estudiar todos los posibles fallos, es una materia de mayor estudio. 
·  Fatiga.
·  Lubricación deficiente.
·  Contaminación.
·  Fallas de montaje.
·  Manejo incorrecto.

Principales fallas en tolvas de traspaso  
· Desgaste abrasivo de las superficies de contacto.
· Roturas en las superficies de contacto.
·  Atoramientos producidos por productos.
·  Derrames de productos.
· Desalineamiento de correas producidas por cargas mal distribuidas.
· Elementos con roturas y desgastes, en elementos de desgaste.
Principales fallas en las Guías laterales
· La falla principal es el desgaste prematuro , lo cual produce roturas y perdida de material , y con esto la correa transportadora comienza a producir derrames y exceso de polvo lo cual es significativo para el medio ambiente , seguridad y producción , es por esto que , este tipo de fallas es recurrente y peligroso
Principales fallas en raspadores 
· La principal falla que se produce en estos equipos es, la deformación (pandeo) de sus partes y la rotura de algún elemento que está sometido a presión por parte de la correa.

PLAN DE MANTENIMIENTO ESTANDAR PARA CINTA TRANSPORTADORA

· El plan de mantenimiento más adecuado para el equipo es el preventivo, ya que consta de inspecciones periódicas, que nos revelaran posibles fallas antes de que ocurran, con el fin de que no ocurran detenciones de planta no programadas. 
· Este tipo de mantenimiento tiene ventajas, que lo hacen favorable al mantenimiento de la correa transportadora, los cuales son: 
·  Bajo costo en relación con el mantenimiento predictivo.
· Reducción importante del riesgo de fallas.
· Reduce la probabilidad de detenciones no programadas.
· Permite llevar un mayor control y planeación sobre el propio mantenimiento a ser aplicado en los equipos.
· Pero también tiene desventajas que pueden ser de vital importancia en el momento de elegir este tipo de mantenimiento las cuales son:  
· Se requiere de experiencia como datos del fabricante, para realizar un buen plan de mantenimiento a los equipos.  
· No permite con exactitud determinar el desgaste o depreciación de los equipos

